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Comment parler des mobilités de la
commune sans éluder la question du
centre-bourg de la Méziére ?

Le bourg originel de La Méziére s’est établi
autour de I'église sur une place formant un
triangle. Aux vues du cadastre napoléonien, le
bourg s'organisait autour d’un axe Est-Ouest
avec la rue de Macéria et la rue de la Flime.

Au fil des temps, les flux comme les
déplacements ont trés nettement évoluée et
'automobile est peu a peu devenue reine,
comme sur l'ensemble des communes
périurbaine. Le bourg s’est lui aussi adapté a la
voiture, lui laissant de plus en plus de place au
sein de I'espace public.

Aujourd’hui 87,9 % des Macériens utilisent
leur automobile pour se rendre sur leur lieu de
travail et 96% des ménages ont au moins une
voiture. Evidemment, ces chiffres s’expliquent
par la proximité immédiate du bassin d’emplois
rennais engendrant de nombreux flux
domicile-travail.

Cette forte proportion de déplacements
réalisés en voiture entraine, on le sait, de

nombreux problemes congestion,
stationnement, qualité de lair, difficile partage
de la voirie, vitesse et sentiment d’insécurité
des piétons,... tous ces maux ne sont pas
étrangers a notre bourg.

D’ailleurs, en 2010, les ex-Communautés de
communes du Val d’'llle et du Pays d’Aubigné
ont réalisé un schéma des déplacements et
'ancienne Communauté de communes du Val
d’llle s’était doté d’un schéma des modes doux.
L'ensemble des communes se sont accordées
sur un plan dactions conjoint a [I'échelle
intercommunale comprenant notamment la
création d’aires de covoiturage, de navettes
estivales ou encore I'achat et location de Vélos
a Assistance Electrique.

Face a ce constat, la municipalité a lancé
une premiére étude de circulation autour du
secteur des écoles avec le cabinet d’études
Servicad. En paralléle, le radar pédagogique a
permis d’élaborer des comptages de veéhicules.
Les élus ont souhaité élargir le débat a
'ensemble du bourg et plus précisément la
place de [I'église ainsi que les proches
lotissements. De fait, il existe certains points
bloquants : des lieux de congestion, des
espaces inadaptés, des passages mal identifiés
qui doivent étre immanquablement repensés.
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L'équipe municipale a souhaité aboutir a un £

plan d’actions qui sera mise en ceuvre sur les
prochaines années.

Cette réflexion a été I'occasion de recueillir
les avis et les attentes des habitants en la
matiére. Les Macériens sont les principaux

usagers de ce bourg, ils [larpentent £

régulierement pour aller a [I'école, a la

0 Y . . . . r Ve ‘
boulangerie, a la mairie ... A ce titre, ils éte =

invités en tant qu’experts de ce bourg.

Trois tables rondes ouvertes se sont tenues
dans l'intention de consulter les habitants a

chaque étape de [I'élaboration du document L=

cadre :

e Le jeudi 31 janvier : Un Atelier de la "

Mobiliteé a été I'occasion d’échanger sur

plusieurs themes phares tels que le @
partage de la voirie, la congestion, §

intermodalité, ...

e Le samedi 16 février : Dans la peau
d’'un.e Macérien.ne a été un atelier
permettant de se projeter dans la peau
de personnages effectuant des itinéraires
a travers le bourg pour recenser les
secteurs inadéquats et autres éléments
urbains obstruants.

e Le jeudi 28 février : Action / réaction a
été un colloque proposant aux
participants d’émettre des solutions sous
forme d’actions concrétes.

EVOLUTION DU BOURG DE LA MEZIERE

Source GéoPortalil
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OBJECTIFS

Avec I'ambition que le futur plan prenne en
compte les besoins de tous, ces temps
d'échanges entre élus et habitants mais aussi
commergants et la communauté éducative ont
eu pour but de recuelllir les besoins et les
attentes de I'ensemble des acteurs sur ce sujet.

La faisabilité des propositions des ateliers a
été étudiée et celles retenues ont été chiffrées
et inclues au programme d’actions.

A lissue de la démarche, une soirée de
restitution publique a permis a toutes et tous de
découvrir les actions de la mobilité qui seront
mises en ceuvres dans le calendrier défini.

ouest e
france
Les citoyens invites a
examiner le plan de mobilité
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Le nouveau plan de la Mobilité du Centre-bourg
de La Méziere vous est proposé dans ce
document. Il permettra d'identifier les problémes
et dysfonctionnements, pour proposer une
amélioration des déplacements dans le
centre-bourg de la commune.

Il vise a:

o  RENFORCER LES CONDITIONS DE SECURITE
DES DEPLACEMENTS,

e OPTIMISER LE STATIONNEMENT DANS LE
BOURG,

e  FACILITER 'USAGE DES MODES DOUX.

COMMUNICATION AUTOUR DU PLAN DE LA MOBILITE
EN CENTRE-BOURG

U

LaMéziere.con

Les services Actualités
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Lactualité
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Plan de Mobilité Centre
Bourg

Actions prioritaires . mobilités de
demain, ville apaisée.






1, rue de Macéria - 35520 La Méziére - Tel : 02.99.69.33.36 La Méziere



o

ECHELON LOCAL

On compte aujourd’hui quatre déplacements
par habitants et par jour dans I'agglomération
rennaise, 3,3 pour les résidants du Pays de
Rennes hors d’agglomération et 3,1 pour les
habitants de I'ex-Communauté de communes
du Val dllle et 3,2 pour les habitants de
'ex-Communauté de communes du Pays
d’Aubigné (rapport de présentation du SCoT
2015).

Sur le pays de Rennes 80 a 85% des
kilométres parcourus se font en voiture. Pour le
SCoT, les enjeux dans le périurbain sont liés a
la diversification des offres de mobilités ainsi
que sur l'aménagement des espaces de
proximité. En effet, de nombreuses alternatives
a la voiture se sont développées telles que
l'augmentation de transport en commun urbain
et suburbain, du train dans le périurbain et le
développement du covoiturage.

Le déploiement de ces alternatives n’a pas
engrangé une baisse du trafic routier sur le
pays de Rennes. Dans un contexte de
croissance démographique, des solutions
multiples sont encore a développer afin de
baisser la part modale* de la voiture dans les
déplacements quotidiens.

Part modale* : La part modale* des transports est
mesurée en divisant le total des déplacements dans
n’importe quelle période de temps par le nombre total de
déplacements effectués sur la méme période

LA MOBILITE INDIVIDUELLE
SELON LES LIEUX DE RESIDENCE

(NOMBRE MOYEN DE DEPLACEMENTS PAR HABITANT ET PAR JOUR)
Source AUDIAR

Source : Enquéte ménages dépiacements 2007

PRES D’UN QUART DES ACTIFS

RESIDANT DANS L'AIRE
URBAINE HORS RENNES
TRAVAILLENT SUR LEUR

COMMUNE DE RESIDENCE. ILS

ETAIENT UN TIERS EN 1999.

Source AUDIAR
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Aujourd’hui, ce sont les communes aux | GOMMUNES DES RESIDENTS DE LA COURONNE DE L’AIRE URBAINE
franges de Rennes Métropole, telles que DE RENNES (HORS COMMUNE DE RENNES METROPOLE) LES PLUS
Chateaugiron,  Guichen, Liffré, La ATTIRES PAR RENNES POUR LE TRAVAIL source AUDIAR
Méziere, Melesse, Noyal-sur-Vilaine, NOMBRE DE
Montfort-sur-Meu, Janzé et DEPLACEMENTS
Bréal- -Montfort qui istrent |

réal-sous-Montfo Ql’JI e.nregls rent les Chateaugiron 889
plus gros volumes d’actifs sortant vers :

Rennes. Ces volumes d'actifs sortant | Guichen 888
sont compris entre 600 et 900 actifs, il est Liffré 880
de 857 pour la Méziére. La majorité des La Méziére 857
actifs Macériens empruntent la RN 137 Melesse 846
pour rejoindre le pdle d’emplois rennais. -

Noyal-sur-Vilaine 760

Avec 4 644 habitants en 2015 et une Montfort-sur-Meu 732
croissance démographique forte (+1,5% Janzé 702
par an entre 2010 et 2015 a La Meziére, Bréal-sous-Montfort 626
Insee), la Méziére doit diversifier ses
modes de déplacements autant pour
améliorer la qualité de vie de ses UNE COMMUNE TRES POLARISEE
habltants et Ia Sécurlté des usagers de |a (PART DES ACTIFS MACERIENS TRAVAILLANT A LA MEZIERE

. ) . OU DANS UNE AUTRE COMMUNE)
ville que pour préserver I'environnement Source Insee
naturel. o

2000
UN AXE RN 137 PRIVILEGIE
(TRAFIC MOYEN JOURNALIER 2017) 1500
Source Département d’llle-et-Vilaine
angouet Y 4
1000
500

dans la commune de résidence dans une commune autre que |a
commune de résidence
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EQUILIBRE ENTRE LA VIE
LOCALE ET LA CIRCULATION
DES VEHICULES MOTORISES

En milieu urbain, les voiries ont le plus
souvent deux types de fonction a remplir de
fagon concomitante : les fonctions ~ qui
concernent la vie locale et celles qui sont liges
a la circulation des véhicules motorisés.

En zone 20 ou 30 la place dédiée a la vie
locale est égale a la place dédiée a la
circulation, puisque ces rues souvent
commergantes, sont trés fréquentees
notamment par les piétons. Ces zones
permettent de faciliter la circulation des piétons
de part et d'autre de la chaussée. Les rues
limitées a 30km/h peuvent aussi servir a
desservir les lotissements.

sl N
Smm) 6
Ry el

Malgré la création de la zone 30, il manque
une certaine homogénéité qui ne favorise pas la
compréhension pour les automobilistes.
Certains passages sont a 30km/h, repassent a
50 pour revenir a 30. Il y a nécesisitfé. :
d’harmoniser la vitesse dans le bourg en

proposant une zone 30 facilement identifiable.
v !
N\

Les entrées de zone 30 doivent étre
marquées par des aménagements appropriés
cohérents qui incitent a ralentir et qui soient LEGENDE:
repérables en complément de la signalisation
réglementaire. — 20 km/h
On gagnera dans une méme commune a
conserver une homogénéité d’aménagement aux e 30 km/h @ ——
entrées des zones 30 afin de faciliter le repérage
pour les usagers.

e 50KM/h

Guide CERTU, la zone 30



VITESSE MOYENNE DANS LES RUES DU
CENTRE-BOURG DE LA MEZIERE

Source Commune de La Méziere

- - - b — v
.H'

La perception d'une vitesse élevée est
souvent confondue avec la notion de sécurité
pour le piéton. Le piéton a un sentiment
d’'insécurité bien que les vitesses des véhicules
soient relativement basses.

L'aménagement de [I'espace public est
nécessaire pour rendre plus sécurisant les
modes actifs. Ainsi, les dispositifs habituels, dos
d'ane et chicanes, qui répondent trop
ponctuellement et trop brutalement a |la
nécessité de créer des obstacles en vue de
réduire la vitesse, doivent céder leur place a
des aménagements plus intégrés.

Une voirie étroite, cadrée par du végeétal,
peut atteindre le méme objectif de diminution de
la vitesse en plus d’améliorer I'espace public.
Une contrainte de largeur minimum, 6m, existe
néanmoins sur les voies départementales.

Vitesse moyenne des
véhicules

TYPE DE VOIE LIEU D'IMPLANTATION VIE LOCALE AMENAGEMENT
Il s’agit de certaines avenues | La vie locale sur ces voies | Des dimensions souvent généreuses
et voies inter quartiers | devient plus perceptible. Des | pour les véhicules motorisés.
A importantes ainsi que la | « générateurs » de
LIMITATION A plupart des voies de zones | déplacements (commerces,
O0KM/H d’activités. La place des | services et équipements
véhicules motorisés | publics) s’insérent dans le
prédomine. tissu urbain
La limitation a 30 km/h est un | La zone 30 est un espace | - Conservation des trottoirs, traversées
compromis entre I'écoulement | public ou doit prévaloir un | piétonnes suggerées, pas
des trafics motorisés, la | équilibre entre les fonctions | d’aménagements cyclables
70NE 30 sécurité des piétons et des | circulatoires et vie locale.
cyclistes. - Largeur de chaussées adaptée et
signalisation minimale ; priorité a droite
privilégiée ; des stationnements pour
constituer des chicanes
-Les rues ou la fréquentation | La vie locale est | Les véhicules circulent sur un espace
par les modes doux est | prépondérante et les modes | piéton, la délimitation de cheminements
ZONE DE particuliérement élevée doux bénéficient d’'une | piétons, sur trottoirs par exemple, n’est
RENCONTRE priorité générale sur les | pas souhaitable.
ou -Les rues dont [l'unique | usagers motorisés.
ZONE 20 fonction circulatoire est la
desserte locale de quartiers
résidentiels
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FLUX ET MOBILITE AUTOMOBILE

Dans le cadre du Plan de la Mobilité du Centre-Bourg,
la commune a réalisé plusieurs comptages a l'aide d’'un

radar pédagogique. Ces comptages ont été réalisés en TRAFIC MOYEN JOII_IJSEQI#?
semaine hors vacances scolaires. Source Commune (Se La Méziérg
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- - TRANSPORT INTERURBAIN
Transport interurbain

La commune de La Méziere est desservie
par la ligne 15 et 8a du réseau BreizhGo,
compétence depuis la loi NOTRe de la
Région Bretagne.

LA LIGNE 15 dessert 6 arréts :

e Cap Malo

e La Perdriotais

e Texue

e Macéria

e Glérois

e Cap Malo L

e Montgerval i n!lg r f
22 cars sont au départ de La Méziere en , Y %35’?? Aﬁcﬁ}i‘jgfﬁ%
direction de Rennes, 23 au départ de 2oA, ﬁ'gﬁ%ﬁgfgé’j‘é’,ﬁu'i"ig
Rennes en direction de La Méziére pour la -
ligne 15.

LA LIGNE 8a dessert 6 arréts :
e Beauséjour

e (Glérois
e Montgerval
3 cars sont au départ de La Méziere en LEGENDE'
direction de Rennes, 3 au départ de Rennes '
en direction de La Méziére pour la ligne 8a. — - — Ligne interurbaine i {00 W6 906 m
Arrét de car @ [ -

Les services sont accessibles aux
personnes en fauteuil roulant, dans la limite
d’'une place par car et uniquement depuis

’'arrét La Perdriotais.
A Y ‘! 4

3 idées concrétes pour améliorer les arréts de car :
Faire vivre un espace, développer des usages,
«Cultiver son arrét» avec un repére visuel original,
Un arrét offrant un espace déconnexion, de
linformation, des consignes, un stationnement

sécuris€é pour quelques vélos a assistance
électrique.

Attirer de nouveaux usagers en développant un
service de courses livrées a la sortie du bus.

Ateliers techniques du plan de déplAcements urbains
Audiar 2016




PLEINE CHAUSSEE LA PERDRIOTAIS TEXUE MACERIA
TYPE DE VOIE Communale Communale Communale
TRAFIC MOYEN JOURNALIER 2 500 véh/j 2 500 véh/j 4000 véh/j
LARGEUR DE LA VOIE 5m (demi-chaussée)

équipé équipé

LA NATURE DU REVETEMENT AU SOL
(STABll.lSE UNIFORME, BANDE DE Adéquat Non adéquat Non adéquat
SECURITE)

SIGNALISATION VERTICAL (PANNEAU)

ECLAIRAGE

VISIBILITE DE L'ARRET (DU PIETON, DU
POINT D'ARRET)

VITESSE ADEQUAT AU POINT D'ARRET

CHEMINEMENT PIETON AMENAGE o DR D
SPECIFIQUE Ién amenage al amenage al aménagé

STATIONNEMENT A PROXIMITE

TRAVERSER DE ROUTE EN SECURITE

PRESENCE D’ARRETS EN FACE A FACE
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316 PLACES A 5 MINUTES A PIED

DE LA PLACE DE L'EGLISE

s -

STATIONNEMENTS A MOINS DE 300 METRES DE LA

r LA s PLACE DE L'EGLISE
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La Méziére dispose de 316 places de Les problématiques de stationnement se
stationnement a 300 metres de la place de I’ cantonnent principalement au centre-ville et
eglise. autour des écoles, ou l'on retrouve [offre
Les parkings disposant du plus grand nombre commerciale, de services et les équipements
de places, se situent a proximité des publics. La réponse quantitative en matiére de
équipements comme le cimetiére, la mairie et la stationnement de proximité doit se faire au
maison médicale. S’ensuit, les différents regard de l'offre de commerce présente et du
lotissements a proximité du bourg. temps d’achat.
Enfin, il existe prés de 100 places de La ville de La Méziere n’a pas encore opté pour
stationnement a proximité directe des une zone bleue dans le centre-ville, notamment

commerces dans la place de I'église et la rue
de Macéria. 7 places PMR existent dans un
rayon de 300 métres.

autour de la place de l'église. Elle pourrait
permettre de répondre a I'offre de commerce de
proximité et de courte durée.
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Les taux d’occupation varient en fonction de la
journée. Néanmoins, le parking face a la mairie
et les places de stationnement autour de I
église sont globalement utilisées de maniére
constante. A noter que des voitures ventouses,
parfois liées au covoiturage, empéchent un
“turn-over” de ces places a proximité directe
des commerces.

Les parkings plus en retraits sont peu souvent
pleins. Malgré un nombre important de places
disponibles, le parking rue de Montsifrot connait
un faible taux d’occupation, puisqu’il est utilisé
seulement par le personnel des agents de la
maison medicale, les riverains, les patients et le
matin par les parents d’éléves. Le parking du
cimetiére et de I'’école maternelle sont utilisés
par le personnel de l'école et les parents d’
éléves et sont donc faiblement occupés le
weekend et en journée (forte affluence sur une
courte période). Le soir, les parkings a l'intérieur
des lotissements connaissent de plus forts taux
d’occupation, c'est-a-dire, des taux compris
e'ntre 40 et 60%.

p)

\

Plus que I'éloignement, c’est la “distance
psychologique” entre le commerce et le
stationnement qu’il faut réduire. Un parking
paraitra toujours plus loin si le parcours est mal
ameénage.

En revanche, si l'accés se fait via un parc avec

des jeux pour enfants et autres équipements

d'agréments, la distance psychologique s'en
trouvera fortement réduite.

Guide pour 'aménagement de voiries
Direction générale de I'Urbanisme, de ['Habitat,
de la Construction

LEGENDE : 13- 20

Taux d’occupation 20 - 40

en pourcentage eee 40-60
eee 60-30 0
eee 30-100 @
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UN MAILLAGE PIETONNIER
DENSE

Les venelles traversant la commune sont
utilisées par les piétons et les cyclistes. Elles
se concentrent autour des équipements sportifs
et scolaires ainsi qu'a [lintérieur des
lotissements. Les venelles permettent de
rejoindre les places et lieux concentrant les
equipements en toute sécurité. La Méziére est
riche de ce maillage permettant a la majorité
des habitants des lotissements de rejoindre le
centre-bourg par ces voies douces..

Depuis plusieurs années, la municipalité
s’efforce de bitumer ces voies douces pour les
rendre accessibles par tous temps. Un effort
supplémentaire semble nécessaire, afin tout
d’abord de faire connaitre ce réseau, mais
aussi de poursuivre I'aménagement de ces
voies en les éclairant par exemple.

En revanche, certains passages sont
difficilement accessibles aux cyclistes. En effet,
des barriéres urbaines bloquent le passage. A
I'origine, ces barriéres ont été installées pour
empécher les deux-roues motorisées de les
emprunter.

Une attention toute particuliere est aussi a
apporter aux connexions entre ces voies. Ainsi
tout le travail doit résider a proposer des trajets
en quittant le moins possible ces voies
sécurisées. En outre, des réaménagements
sont probablement a réaliser pour mettre en
sécurité les piétons et cyclistes lorsqu’ils sortent
de ces voies pour arriver sur la chaussée. Ces
aménagements peuvent se concrétiser par un
passage surélevé, un “stop” pour les voitures
ou une signalétique au sol.

MAILLAGE DOUX ET ROUTIER

Sources OSM et la Communauté de Communes du Val d’llle-Aubigné
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La carte sur l'accessibilité piétonne et la
sécurité des rues (a droite) est construite a
partir de plusieurs critéres qui sont :

e La taille des trottoirs,

La signalisation (feux de signalisation,
marquage au sol...),

Revétement,

Qualite,

Eclairage,

Podotactile,

Aménagement de zone de repos (banc)
Mobilier urbain (poubelles...),
Passage piéton,

Stationnements réservés aux
(Personne a Mobilité Réduite).

PMR

Les rues sont examinées non seulement sous
'angle du respect de la réglementation, mais
aussi en ayant a I'esprit la notion d’ergonomie
du déplacement. Une attention particuliere est
également portée a [l'accessibilité des
Personnes a Mobilité Réduite.

Récemment, la mise en place de plateaux
surélevés a permis a la fois de réduire la
vitesse dans le centre-ville (pour les véhicules
en provenance de la rue de Texue et rue de
Maceria notamment) et de sécuriser la
traversée des piétons. Les passages piétons
surélevés ont aussi été aménagés pour étre
accessibles aux Personnes a Mobilité Réduite
ainsi qu’aux personnes non ou mal voyantes
(mise en place de bandes podotactiles et des
poteaux de balisage pour passage piéton).

ACCESSIBILITES DES TROTTOIRS ET PASSAGES PIETONS
SUR LES AXES PRINCIPAUX

Source La Méziere
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En revanche, des passages piétons sont parfois
effacés et peuvent étre dangereux pour les
piétons.

D’autres en revanche pourraient étre plus visible
grace a une signalisation verticale.

De nombreux carrefours sont encore non équipés
de poteaux de balisage et de bandes podotactiles.
De plus, certaines sorties de voie douce ou
venelles ne débouchent pas sur un passaae

pieton. :

La Méziere



POINTS DE NON CONFORMITES EN 2013

Source Etude 2013 Ville de La Méziéere et Communauté de Communes
du Val d’llle
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ACCESSIBILITE DES ESPACES
PUBLICS

En France, 20% de la population souffrent
d’'un handicap. C’est pour cela, que la chaine
de déplacement, qui comprend le cadre bati, la |
voirie, les aménagements des espaces publics, 7

: /\ x/
pY ¢ : -Ll/ ;)' .’ ,—;t;"w‘:
les systemes de transports et leurs - ( : N .

/

intermodalités, doit étre organisée pour 3 5 D M) )

S el s e ; 2 bs oA [2928
permettre I'accessibilité dans sa totalité aux o gl I&!lﬂ‘ﬁﬁ
personnes handicapées ou a la mobilité réduite. ) > Ji @ f‘iﬁ%ﬂ]
Plus qu’'une application réglementaire, c’est un __ / Vs 25 _ .l ﬁg /7 P

enjeu social et humain que les collectivités W : . -
doivent intégrer dans leurs politiques. L]

Pour rappel, l'accessibilité s’adresse en
premier lieu « aux personnes, qui atteintes
d’'une incapacité (physique, visuelle, auditive, =
cognitive, etc) rencontrent des difficultés pour | K
se déplacer ». Toutefois, cette notion
d’accessibilité va bien au-dela de la prise en
compte des besoins particuliers des personnes
handicapées : c’est 'ensemble de la population
qui bénéficie des mesures d’amélioration de
'accessibilité et de la voirie et de l'espace
public.

La commune de La Méziére et
'ex-Communauté du Val d’llle ont diagnostiqué
'accessibilité de la voirie et des espaces
publics en 2013 afin de se conformer a la loi du
11 février 2005 sur I'égalité des droits et des
chances, la participation et la citoyenneté des
personnes handicapées. Le diagnostic de ce
plan a fixer les dispositions susceptibles de
rendre accessible aux personnes handicapées
et a mobilité réduite 'ensemble des circulations
pietonnes et des aires de stationnement
d'automobiles situées sur le territoire de la
commune. Il fait I'état des lieux entre autre, sur
les cheminements piétons, les passages
piétons, les zones de stationnements, ...

A partir de la réflexion sur I'accessibilité, il
est possible de développer une vision globale
de la qualité de l'espace public. Cette vision
élargie doit permettre des améliorations pour
toutes et tous : qualité de vie urbaine,meilleure
seécurité en ville... L’accessibilite permet leur
usage sans dépendance  pour  toute
personne qui, a un momentou a un autre,
éprouve une géne du fait d’'une incapacité.

Guide Certu 2006 - Accessibilité voirie




Les fiches terrain du PAVE ont permis de
relever 'ensemble des points de non-conformité
avec la loi de 2005. Elles proposent, entre
autre, des améliorations a mettre en place afin
de rendre conforme I'équipement ou la voirie.

I a été constaté que plus des 2/3 des
aménagements a mettre en place ont un codt
inférieur a 500 euros HT voire inférieur a 100
euros HT pour prés d'un tiers des actions
recensees.

Les services techniques ont, depuis plusieurs
années, pris en compte ces recommandations
et plusieurs chantiers de voirie ont permis de
réajuster et de mettre en conformité I'espace
public. La pose de pictogrammes, le
déplacement d’obstacles et I'entretien régulier
de la végétation font partie de ces
aménagements.

FICHES TERRAIN

Source Etude 2013 Ville de La Méziere et
Communauté de Communes du Val d’llle

le signalisation.
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METHODOLOGIE

Outre la mobilisation interne des services, le
Comité de Pilotage a été régulierement
consulté sur la mise en place du Plan de la
Mobilité en Centre-Bourg.

Parallélement et au-dela des organes de suivi
et de validation (comités techniques et de
pilotage), la démarche du Plan de la Mobilité
s’est attachée a recueillir régulierement l'avis de
la population via des “panneaux a idées”
disposés dans la médiatheque et la mairie et
des ateliers de concertation ou de nombreuses
personnes se sont mobilisées sur 3 réunions de
travail.

Le projet de Plan de la Mobilité est issu de ce
travail collectif : d’un diagnostic partagé vers un
projet articulé autour de 9 fiches actions
programmées dans le temps. Il est également
le fruit d’'un arbitrage politique, technique et
financier.

Atelier
de la

Mobilité

C’est un document d’orientation qui définit les
priorités d’actions, leur cohérence pour mettre
en ceuvre un véritable changement d’approche
du systéme de mobilité, non plus axé sur la
voiture individuelle exclusivement mais sur un
équilibre entre les modes, une offre adaptée a
chaque contexte sur le territoire (le bon mode
au bon endroit) et une articulation plus fine
entre la politique de mobilité et 'urbanisme.

C’est un document de programmation qui
s’appuie sur un phasage qui traduit un équilibre
entre 'ambition des élus pour ce territoire, les
attentes légitimes de la population en termes de
service public et de qualité de vie et le réalisme
dans la programmation des actions dans un
contexte économique contraint. La commune se
dote d'une vision de sa politique de
déplacement a échéance : court terme (2 ans)
et moyen terme (4/5 ans).

Groupes
de
rencontre



Compte tenu des enjeux majeurs associés a la
promotion dune nouvelle mobilité, Ia
municipalité a souhaité que ce projet
s’enrichisse des avis, des remarques et des
suggestions des acteurs impliqués dans la vie
de Cite.

Ces temps déchanges thématiques
permettent de nourrir le projet de I'expertise
d’'usage des habitants qui se mobilisent dans le
domaine des déplacements, de I'environnement
et du cadre de vie. Ce dispositif participatif vient
alimenter les réflexions menées dans le cadre
des études techniques, apporter des éclairages,
des idées, des attentes, pour batir un projet
partagé.

Chacun des ateliers correspond dans son
fonctionnement a une étape d’élaboration du
document cadre. Le premier atelier correspond
a [I'élaboration d’'un diagnostic commun. Le
second atelier tente de mettre en lumiere les
dysfonctionnements réels. Enfin le dernier
atelier permet de proposer des solutions
techniques.

Non seulement les habitants ont été consultés
a travers 3 ateliers de la Mobilité mais la
commune a par ailleurs réalisé des réunions
paralleles avec les commergants et la
communauté éducative, acteurs incontestables
de ce centre-bourg.

&
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ATELIER N°1: ATELIER DE LA MOBILITE

Pour cette premiére table ronde, intitulée
Atelier de la Mobilité, il a été demandé aux
participants de se mettre en bindbme et de
mener une réflexion sur le théme inscrit :

e Transports collectifs, modes doux,

intermodalités,

e Coceur de ville apaisé,

e  Sécurité & gestion de la circulation.

Pour ce faire, les participants ont été invités
a noter leurs réflexions sur les post-it mis a leur
disposition.

Au bout de 5 minutes les binbmes ont
fusionnés avec un autre groupe afin d’élargir
leurs idées et ainsi de suite. Ces idées issues
de ce débat « boule de neige » ont été
compilées et inscrites sur un panneau. Un
premier temps de restitution a été I'occasion d’
échanger entre les trois groupes sur les idées
qui ont découlé de ce temps d’échange.

LAN
fOBILITE

CENTRE-BOURG
TABLE n°1

Transports collectifs,
odes douy, intermodalit

La Meéziere

Le deuxieme temps d’échange de cet atelier a
permis aux participants de creuser et épaissir
leurs idées. Des questions ont été posées a
'ensemble des membres qui ont pu y répondre
directement sur feuilles.

TRANSPORT§ COLLECTIFS, MOD